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•ditorial

Historiquement, Notre-Dame-des-Landes a d•j€ connu une activit• a•rienne en 1944,
avec l'arm•e am•ricaine, et c'est peut-•tre ce qui a inspir• les d•cideurs pour le choix
de ce site¼ retenu d‚s 1967 par le Service Technique des Bases A•riennes. Il •tait €
l'•poque jug• comme le plus adapt• au Grand Ouest pour accueillir un a•roport international
r•pondant € des besoins suppos•s en relation avec la naissance du Concorde et l'essor
du transport a•rien.

40 ans plus tard Ð le 28 septembre 2007 Ð Concorde sera vendu en pi‚ces d•tach•es
€ Toulouse !

En 1974, les •tudes pr•voyaient 5 € 9 millions de passagers pour Nantes, € l'horizon 2000.
En r•alit•, il y a eu moins de 2 millions de passagers cette ann•e-l€. La DGAC (Direction
G•n•rale de l'Aviation Civile) a enregistr• 2,518 millions de passagers € Nantes-Atlantique
en 2007, et 36800 mouvements commerciaux, contre 39250 mouvements en 1997¼

Imagin• € une •poque oƒ on ne parlait pas encore de r•chauffement climatique, ni de
flamb•e des prix du p•trole, ce projet de nouvel a•roport fait •galement peu de cas de
l'activit• agricole dynamique existante et du dernier bocage pr•serv• du d•partement de
Loire-Atlantique.

Pour •veiller les consciences et inciter l'„tat € revoir sa copie, la R•SISTANCEs'organise
€ Notre-Dame-des-Landes et ailleurs.

Le t!moignage 

de Gilbert, sympathisant 

de Servon-sur-Vilaine (35) : 

Rien de tel 

que d'aller voir 

sur le terrain ! 

" voir les cartes,

je m'attendais 

€ d'assez grandes 

surfaces agricoles 

comme on en voit beaucoup.

Mais, au lieu de cela,

c'est un bocage 

riche et pr•serv•,

avec des haies, des bois,

des zones humides¼

Vraiment, il faut sauver 

cet espace vivant !
La fresque humaine,

sur le site, le 25 juin 2006.



· Dans les ann•es soixante,un nouveau site a•roportuaire est recherch• en Bretagne
Pays-de-la-Loire.

· En 1967, un emplacement est propos• du c€t• de Notre-Dame-des-Landes (44).

· En 1974,une zone d'am•nagement diff•r• (ZAD) est cr••e sur 4 communes : Notre-
Dame-des-Landes, Grandchamp-des-Fontaines, Treilli!res, Vigneux-de-Bretagne (ces
communes font partie aujourd'hui de la Communaut• de communes d'Erdre & Gesvres
(CCEG), qui regroupe 12 communes au total).

· Pendant 20 ans, il n'est plus question du projet.Les communes riveraines du site
pressenti accueillent de plus en plus de population (51000 habitants en 2007 sur le
territoire d'Erdre & Gesvres, 37 000 en 1990).

· Le projet est relanc• en 2000.Il est question de transf•rer l'actuel a•roport Nantes-
Atlantique, situ• au sud de la Loire, vers le nord Loire, " Notre-Dame-des-Landes.

· # la demande des associations, un d•bat public est organis• en 2003, qui prouve la
non-saturation de Nantes-Atlantique (piste utilis•e au tiers de sa capacit•), mais l'$tat
d•cide de continuer les •tudes sur ce projet.

La carte du sc•nario
« A3 am•lior• » servant de
base ! l'enqu"te publique.



· Du 18 octobre au 30 novembre 2006,le projet est soumis • enqu€te publique.

· Avril 2007 : la commission d'enqu€te, • la majorit! de 5 voix sur 7, donne un avis
favorable assorti de 4 r!serves et de 4 recommandations. Elle souligne «un lourd tribut
pour l'environnement, un lourd tribut pour l'agriculture » et qualifie m€me ce projet
de « pari sur l'avenir » !

· Juillet 2007 : lancement du « Grenelle de l'Environnement » qui suscite un immense
espoir¼ « Nous n'augmenterons plus de fa"on significative les capacit!s routi#res et
a!roportuaires » d!clare J.-L. Borloo en octobre 2007.

· 9 f"vrier 2008,signature par le premier ministre, Fran"ois Fillon, le ministre de l'!cologie,
du d!veloppement et de l'am!nagement durables, Jean-Louis Borloo, et le secr!taire
d'$tat charg! des transports,Dominique Bussereau,du d"cretd!clarant d'utilit" publique
les travaux n!cessaires • la r!alisation du projet d'a!roport pour le Grand Ouest Notre-
Dame-des-Landes et de sa desserte routi#re, et emportant approbation des nouvelles
dispositions des plans locaux d'urbanisme des communes de Fay-de-Bretagne,
Grandchamp-des-Fontaines, Notre-Dame-des-Landes,Treilli#res,Vigneux-de-Bretagne
dans le d!partement de la Loire-Atlantique.

· 8 avril 2008, les opposants au projet d'a"roport d"posent au Conseil d'#tat un
recours en annulation du d"cret du 09.02.08.

Le 30 novembre 2006, date de cl$ture de l'enqu%te publique,
2 des copr"sidents de l'ACIPA, accompagn"s de 80 tracteurs,

remettent au commissaire enqu%teur 8 989 p"titions.



n Sur le plan de l•écologie et du territoire
· Destruction d'une des derni•res zones de biodiversit€ exceptionnelle du d€partement ;
· Risques tr•s importants li€s • la pollution et • l'imperm€abilisation de vastes surfaces

en zone de bassins versants ;

· Acc€l€ration de l'urbanisation sur une quinzaine de kilom•tres au nord de Nantes ;

· Destruction d'une agriculture p€riurbaine de proximit€ sur 2 000 hectares.

n Sur le plan de l•énergie
· Pour rentabiliser un tel €quipement, le concessionnaire priv€ cherchera • d€velopper

co!te que co!te le trafic a€rien, facteur majeur de consommation de p€trole et de
production de gaz • effet de serre, sans avantage €conomique ni social r€el pour
la r€gion ;

· Construction de nouvelles routes ;

· D€placements quotidiens des employ€s entre le sud Loire (o" ils r€sident aujourd'hui)
et le nord Loire o" seront d€localis€s leurs emplois, soit 60 kilom•tres quotidiens environ.

n Sur le plan économique
· #quipement surdimensionn€ compte tenu de la faible demande en transport a€rien dans

l'Ouest et du nombre d'a€roports proches de Nantes (Saint-Nazaire, Rennes, Angers) ;

· Investissement largement sous-estim€ (581 millions d'euros HT annonc€s, valeur 2006),
p€nalisant pour de nombreuses ann€es les budgets des collectivit€s locales des Pays-
de-la-Loire. En Angleterre, le projet d'agrandissement de l'a€roport de Stansted, •
Londres, est estim€ • 2,9 milliards d'euros pour une piste, un terminal et une
aire de stationnement des avions ;

· L'a€roport existant de Nantes-Atlantique, consid€r€ comme a€roport jetable, alors qu'il
remplit parfaitement son office ;

· Fragilisation des activit€s et des emplois au sud Loire dans la p€riph€rie de Nantes-
Atlantique, notamment EADS ;

· Fragilisation (voire fermeture¼) de l'a€roport de Rennes ;

· Destruction du plus grand bassin laitier du d€partement, co!t du reclassement
des agriculteurs ;

· Construction de nouvelles liaisons ferroviaires et routi•res pour acc€der au nouvel
a€roport, alors que les infrastructures existent pour Nantes-Atlantique.



La commission d'enqu•te publique l'a d€nonc€ :

n État des Lieux de l•agriculture

· Une cinquantaine d•exploitations remises en cause par ce projet ;

· La plupart sont des €levages bovins, totalisant plus de 11 millions de litres de lait 
(collect€s par 4 laiteries :Colarena, Terrena, Soci€t€ fromag!re de Bouvron, Laiterie Saint-P!re) 
et pr!s de 700 vaches allaitantes ;

· Des centaines d•emplois compromis : actifs agricoles directs et emplois induits 
(salari€s de coop€ratives, entrepreneurs de travaux agricoles, fili!res de collectes,
r€seaux d'entraide, v€t€rinaires¼) ;
(source Chambre d'Agriculture)

n Zone de bocage très préservée
· Une des derni!res du d€partement, pr€sentant des milieux de qualit€, en mosa"que,

favorables # la pr€sence d'une faune diversifi€e ;

· Les milieux humides et aquatiques du site (landes atlantiques, prairies humides,
mares oligotrophes # m€sotrophes, ruisseaux), souvent de bonne qualit€, pr€sentent un int€r•t
€cologique fort, abritant des esp!ces de grand int€r•t, prot€g€es au niveau national ou r€gional :
Flûteau nageant, Scirpe cespiteux, Piment royal, Gentiane pneumonanthe,
Pédiculaire des marais!

· Par ailleurs, ces milieux humides h€bergent €galement plusieurs esp!ces d'insectes
remarquables d•intérêt européen : Damier de la succise, Agrion de Mercure.Il existe donc 
un enjeu important dans la conservation de ces insectes et surtout de leurs habitats.

· Présence de populations d•amphibiens, résultant de la présence d•un réseau très important 
de mares (environ 200 ont pu •tre comptabilis€es). Pour les amphibiens, ces milieux 
sont favorables aux esp!ces dont les populations sont conditionn€es par ce r€seau de mares :
Rainette arboricole, Triton marbré et Triton crêté!
(source ACEMAV-BIOTOPE)

1. Piment Royal.
2. Damier 

de Succise.
3. Agrion 

de Mercure.
4. Gentiane

pneumonanthe.
5. Rainette 

arboricole.
6. Triton marbr•.
7. Triton cr€t•.
8. P•diculaire

des marais.
9. Fl•teau

nageant.
10. Scirpe 

cespiteux.
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Les opposants au projet d'a•roport mettent en avant plusieurs solutions alternatives
qui permettraient :

n soit de réduire fortement le survol des zones urbaines
· transfert du trafic vers Paris et Lyon sur le TGV qui supprimerait 30 % des mouvements ;
· mise en place d'une interconnexion des a•roports de l'Ouest pour partager le trafic.

n soit d!éviter totalement tout survol de zone urbanisée dense
en rempla!ant sur l'a•roport actuel la piste existante, orient•e nord-sud, par une autre
piste, orient•e est-ouest. Ce nouveau trac• propos• par l'association Solidarit•s "cologie
est compatible avec les PLU actuels et n'a fait l'objet d'aucune opposition s•rieuse de la
part des •lus et techniciens # qui il a •t• pr•sent•.

Cette solution alternative repr•senterait un investissement modeste (65 millions d'euros)
compar• # celui du projet Notre-Dame-des-Landes. Elle est •galement modulable et
progressive. L'emprise nouvelle de terre n'est que de 200 hectares, situ•s en zone de
d•prise agricole, contre pr$s de 2 000 hectares pour un nouvel a•roport (plate-forme et
desserte routi$re). Elle pr•sente de nombreux autres avantages :

· moins de bruit, car pas de virage au d•collage et possibilit• de pentes plus fortes ;
· bonne desserte : p•riph•rique proche, tramway # 2 kilom$tres, voie ferr•e sur le site ;
· co&t raisonnable et progressif ;
· une partie des terrains # acqu•rir appartient # la zone d'activit• de l'a•roport ;
· compatibilit• avec les plans d'urbanismes locaux des communes du sud Loire.

Jusqu'# pr•sent, aucune •tude s•rieuse des alternatives possibles n'a eu lieu. Les •lus
et les administratifs poursuivent le projet de construction d'un nouvel a•roport, avec deux
pistes, tr$s largement surdimensionn•, l'•quivalent d'un «demi Roissy Charles-de-Gaulle»
(l'a•roport de Roissy, avec ses quatre pistes, a un trafic annuel de pr$s de 60 millions
de passagers *).

Un projet qui d•truira des milliers d'hectares de terres agricoles et la derni€re
zone de biodiversit• exceptionnelle du d•partement,qui mettra • mal l'•conomie
agricole de Loire-Atlantique et qui ruinera les finances locales¼

Plus d'informations sur le r•am•nagement de Nantes-Atlantique :

www.solidarites-ecologie.org

www.esginfra.com 



n Ce qu'ils disent * n Et la réalité•
« L'a•roport actuel de Nantes est satur• » Piste utilis•e au 1/3 de sa capacit•. Selon la Direction g•n•rale de 

l'aviation civile (DGAC) 36800 mouvements en 2007 (soit moins qu'en 1997:
39 250 mouvements). 110 000 mouvements possibles. La capacit• 
de l'a•rogare peut !tre port•e " 4,5 millions de passagers (Mpax)

« Le trafic a•rien nantais va exploser 2,518 Mpax en 2007 (DGAC), mais moins de mouvements, car les avions 
dans les prochaines ann•es » sont mieux remplis (emport de 68 contre 37 en 1997,certains a•roports

sont d•j" " 100). «Les touristes venant en majorit• du ªGrand Ouestº,
la demande en transport a•rien est faible»# (cf. dossier enqu!te publique)

« La piste unique de Nantes-Atlantique · Gen$ve : 1 piste pour 10,2 millions de passagers annuels,
est un frein " la comp•titivit• » · Gatwick : 1 piste pour 31 millions de passagers,

· Tenerife : 1 piste pour 11,7 millions de passagers,
· San Diego : 1 piste pour 17 millions de passagers,
· John-Wayne : 1 piste pour 8 millions de passagers.

« Le survol de Nantes et du Lac En aucun cas, la cr•ation d'un nouvel a•roport " Notre-Dame-des-Landes 
de Grand-Lieu repr•sente un danger » ne permettra de mettre fin " ces survols, car l'a•roport de Nantes-

Atlantique continuera de fonctionner pour la soci•t• Airbus.
Apporter une r•ponse " ce probl$me de survol supposerait :
· de faire fonctionner en compl•mentarit• les a•roports existants 

(Saint-Nazaire, Rennes et surtout Angers) notoirement sous-utilis•s.
· d'expertiser enfin s•rieusement la perspective d'une piste est-ouest 

" Nantes-Atlantique en remplacement de l'actuelle orient•e nord-sud.

« La mise en r•seau des a•roports En mars 2008, 7 avions d'Air France ont •t• d•rout•s de Nantes 
de l'Ouest est impossible » vers¼ Rennes (400 000 passagers par an).
Rennes : trafic affaire de proximit•. En 2007 :12 604 passagers " Saint-Nazaire 
Saint-Nazaire : pas d'infrastructure (source Union des A•roports Fran%ais).
pour accueillir des passagers en nombre. En 2008 Angers-Marc• f!te son 10e anniversaire mais,
Angers : dimensionn• pour accueillir faute de trafic, il est ferm• une grande partie de l'ann•e.
des avions de capacit• limit•e. Des recommandations europ•ennes pr•conisent d'utiliser l'existant.

« Le nouvel a•roport permettra de mieux Nantes Ð comme Rennes et Angers Ð compte parmi les villes 
desservir Nantes et son agglom•ration » les mieux connect•es au r•seau TGV. Ce r•seau permet notamment

l'accessibilit• aux a•roports existants.

« Sans a•roport, Nantes conna&trait le m!me Nantes a d•j" un a•roport international. Install• depuis longtemps sur un site 
ph•nom$ne •conomique que La Fl$che » ** d•di• " l'a•ronautique, c'est un •quipement performant, qui r•pond bien 

aux besoins de mobilit•. Il est proche de Nantes et de ses infrastructures
strat•giques : p•riph•rique, +le de Nantes, EuroNantes,Cit• des Congr$s,
gare¼ contrairement au projet de nouvel a•roport.
De Nantes, on peut partir, entre autres, vers la Turquie, la R•union, le Canada,
la Guadeloupe, la Martinique, la R•publique Dominicaine, l';gypte, le Maroc,
le S•n•gal, la Tunisie, l'Autriche, la Bulgarie, la Hongrie, l'Irlande,
la Norv$ge, la Pologne, la R•publique Tch$que, Chypre,la Croatie,
l'Espagne, la Gr$ce, l'Italie, Malte, le Portugal, la Jordanie.
(cf. passeport ;vasion Printemps ;t• 2008, A•roport Nantes-Atlantique)

* Sources : dossier enqu!te publique, r•union d'information et d'•changes sur le projet d'a•roport du Grand Ouest Notre-Dame-des-Landes 
du 29.01.08 " la pr•fecture de Loire-Atlantique. Magazine « Nouvel Ouest » No 146, avril 2008 .

** La Fl$che, deuxi$me ville de la Sarthe avec 17 083 habitants, en 2007 (Wikipedia).



Une premi•re r€union de 14 associations oppos€es au projet d'a€roport a eu lieu le
4 septembre 2003, afin de pr€parer en commun un courrier au 1er Ministre (M. Raffarin)
et au ministre des transports (M. de Robien), avant la d€cision de mise • l'€tude du projet.

Depuis, ces associations se r€unissent r€guli•rement pour €changer sur le dossier et
mettre en place des actions communes.

Aujourd'hui,23 associations et mouvements politiques composent cette coordination :

ACCV± Association Chapelaine de D€fense et de Protection du Cadre de Vie
contact Guy LANNUZEL ± guy.lannuzel@free.fr

ACIPA± Association Citoyenne Intercommunale des populations concern€es par le Projet d'A€roport
contact Dominique FRESNEAU ± 06 71 00 73 69

ADECA± Association des exploitants agricoles concern€s par le projet d'a€roport
contact Sylvain FRESNEAU ± 02 40 57 27 02

À L!EST DE L!ERDRE± contact Olivier SARZEAU ± 02 40 72 74 91

ANDE± Association Nantaise D€placement Environnement ± 08 79 62 84 29

BIEN VIVRE À VIGNEUX± contact Claude BORD ± 02 40 63 36 18

BRETAGNE VIVANTE± contact Herv€ LE STRAT ± h.lestrat@wanadoo.fr

COLLECTIF ANTI-MARÉES NOIRES± contact Gaby CERONI ± 02 40 53 12 66

CONFÉDÉRATION PAYSANNE± contact Julien DURAND ± 02 40 57 25 62

FNAUT± F€d€ration Nationale des Usagers des Transports ± contact R€gis BERGOUNHOU ± 02 40 57 69 97

GND± Groupe Nantais pour la D€croissance ± contact Gregori.gaudefroy@gmail.com

GREENPEACE 44± contact Bernard ± ennuclim@orange.fr

LES ALTERNATIFS 44± contact Bertrand VRAIN ± 02 40 69 72 43

LES VERTS 44± contact Yves CHOQUET ± 06 71 65 56 34

LPO± Ligue pour la Protection des Oiseaux ± contact Guy BOURLES ± 06 20 70 11 37 
ou Micka!l POTARD ± mickael.potard@lpo.fr

MALICE± contact Herv€ MADOUAS ± 06 86 94 93 04

MEI 44± Mouvement "cologiste Ind€pendant ± contact Alain BOULIER ± 02 51 46 14 76

NATURE ACTION± contact Alain YVIQUEL ± 06 63 54 22 99

NATURE AVENIR± contact Jacques LECOQ ± 02 40 57 23 94

SOLIDARITÉS ÉCOLOGIES± contact Genevi•ve LEBOUTEUX ± 02 40 72 51 99

SORTIR DU NUCLÉAIRELoire & Vilaine ± contact Karine PLANTIER ± 06 26 96 17 67

UDES± contact Jean-Fran#ois DYKE ± 02 40 57 15 20

VIVRE À TREILLIÈRES± contact Jean-Marie GAILLARD ± gaillard.j-m@wanadoo.fr



n Marie-Hélène AUBERT± D•put•e europ•enne ± Les Verts :« Les milliards d'euros envisag•s pour construire cet a•roport
sans avenir seraient bien mieux utilis•s € convertir nos modes de vie, de production et de consommation, € la nouvelle donne
•cologique et au besoin exprim• par tous d'un monde plus solidaire et plus humain » (Tribune Ouest-France janvier 2008).

n Nicolas HULOT± producteur TV :« Ce type d'•quipement va augmenter les gaz € effet de serre et la France sera
dans l'impossibilit• de r•aliser Kyoto »(Nantes, 15 janvier 2007).

n Philippe LABAT± expert international en production p•troli!re :« Il est illusoire de penser qu'un miracle permettra de
trouver rapidement des carburants de substitution. Le fabricant d'AIRBUS lui-m"me ne pr•voit pas une substitution massive
du k•ros!ne par l'hydrog!ne liquide (fabriqu• principalement € partir du potentiel hydro•lectrique encore inexploit• du Qu•bec)
avant 2030-2040. D'ici cette date, qui correspond € la dur•e de vie minimale justifiant la construction de l'a•roport projet•,
la disponibilit• de k•ros!ne aura consid•rablement diminu•, r•duisant ipso facto le trafic a•rien »(19 novembre 2006).

n Yves PACCALET± philosophe :« Dans moins de 10 ans, le secteur de l'aviation va "tre confront• € un immense
crash. L'id•e que le trafic a•rien va augmenter, c'est un truc d'•conomistes et de responsables politiques € tr!s courte
vue » (Assises du d•veloppement durable ± Nantes, octobre 2006).

n Jean-Marie PELT± pr•sident de l'Institut europ•en d'•cologie :« Nous nous comportons comme si il n'y avait pas de
probl!mes •cologiques. L'avion a un effet tr!s lourd sur le changement climatique. Il faut une moralisation des transports
a•riens »(Festival Art et Nature de la LPO ± La Chapelle-sur-Erdre, avril 2006).

n Françoise VERCHÈRE± vice-pr•sidente du Conseil g•n•ral:« Ce projet pose beaucoup de questions qu'on se
refuse de voir. Les •lus sont souvent obnubil•s par la volont• de construire, de laisser des traces¼ Ils sont aussi dans
le symbole #une grande m•tropole comme Nantes, pour "tre € l'•chelle europ•enne, se doit d'avoir un grand a•roport#
Cela peut emp"cher parfois d'"tre lucide et de chercher des alternatives »(printemps 2006).

n Yves COCHET± d•put• ± Les Verts :« C'est de la folie $ Cet a•roport serait une aberration •cologique, une catastrophe
•conomique » (conf•rence « P•trole cher et d•r!glement climatique» ± Nantes, novembre 2005).

n Jean-Marc JANCOVICI± ing•nieur-conseil aupr!s de l'%tat et des grandes entreprises :« B"tise $ Mauvaise id•e
d'am•nagement du territoire »(conf•rence « %nergie et changement climatique » ± Nantes, septembre 2005).

n Patrick COTREL± vice-pr•sident du Conseil r•gional :« Dans une p•riode o€ le r•chauffement climatique est maintenant
reconnu et ses causes bien identifi•es, o€ le prix du p•trole brut continue de grimper, il est inconcevable de ne pas pr•voir
qu'une restriction du trafic a•rien va devenir vitale pour la plan•te et •conomiquement obligatoire. Dans ces conditions, pr•voir
un investissement aussi important que celui de Notre Dame des Landes n'est pas un bon choix »(juin 2005).

n Hervé BOCHER± conseiller g•n•ral de La Chapelle-sur-Erdre :« L'absence de r•el examen de solution alternative
interroge beaucoup sur les fondements de la d•cision de l'!tat et fait appara"tre, apr•s coup, le d•bat public
comme un alibi »(2003).

n Joseph GOURANTON± expert :« Notre-Dame-des-Landes est une b#tise •conomique et intellectuelle. On ne peut pas
faire un investissement de cette nature, qui engage pour au moins 50 ans, parce qu'on a achet• la moiti• des terrains
n•cessaires il y a 30 ans, c'est d'une incroyable stupidit•, avec des cons•quences incalculables¼ »(2003).



n Air France tente de s•adapter à un kérosène cher± Le Monde, 22.05.2008 « ¼ Le
d•fi de la hausse du p•trole est •norme pour les compagnies a•riennes, ce qui fait
dire € M. Spinetta (pr•sident d'Air France-KLM), que le secteur devrait sortir transform•
de cette crise, avec la disparition de plusieurs acteurs traditionnels et € bas co•ts. Ces
derniers devraient ‚tre p•nalis•s par leur modƒle •conomique qui repose sur des co•ts
trƒs bas et une croissance forte : deux •l•ments qui ne sont plus d'actualit•¼ »

n Hausse du pétrole : tout va changer± Le Journal du Dimanche, 25.05.2008 « Les
Fran!ais atteints dans leur quotidien. Mauvaise nouvelle € l'approche des vacances.
Le prix des billets d'avions flambe. Air France vient d'augmenter pour la 17e fois ses
tarifs depuis 2004, afin de compenser ses d•penses en carburant. Cette « surcharge »
atteint d•sormais 34 euros pour un trajet aller-retour en France et [¼] 202 euros pour
un vol intercontinental " [¼] Selon son patron, Jean-Cyril Spinetta, la compagnie devra
r•percuter environ deux tiers de la hausse du k•rosƒne, qui repr•sente d•j€ 30 % des
co•ts d'Air France. La hausse s'annonce sal•e.Cela va d•courager une partie de la
clientƒle qui prend l'avion actuellement,reconna#t Jean-Cyril Spinetta, ajoutant que
la situation actuelle est bonne pour le TGV.La compagnie envisage d'ailleurs de profiter
de la lib•ralisation ferroviaire, pr•vue € partir de 2012, pour faire rouler des TGV € ses
couleurs. Dans l'imm•diat, les faillites et les fusions de compagnies devraient s'acc•l•rer.
Une baisse de l'offre qui va amoindrir la concurrence, donc p•naliser encore un peu
plus le consommateur. »

n Pétrole cher : notre vie a déjà changé ± Le Figaro, 31.05.2008 « ¼ Dans le transport
a•rien, touch• de plein fouet par l'augmentation du k•rosƒne, les voyageurs devront
s'y faire : ils iront moins vite. Sur SAS, le client d'un Oslo-Paris volera [¼] € une vitesse
de croisiƒre de 780 kilomƒtres/heure, contre 860 auparavant. Sur TUI, le particulier
devra d•bourser 25 euros suppl•mentaires pour les fauteuils dans la rang•e proche
des issues de secours ± o$ l'on peut •tendre ses jambes. Ailleurs, on fait payer les
valises. Du coup, le tourisme doit apprendre € se faire plus proche, plus lent et plus
l•ger. [¼] L'onde de choc attendue sur le transport a•rien concerne d'abord les
entreprises low-costs, qui pourraient subir des baisses drastiques d'effectifs, voire
des faillites sƒches. [¼] Le baril € 200 dollars. Le transport a•rien n'en sortirait pas
indemne. & 200 dollars le baril, le modƒle •conomique des compagnies a•riennes low-
costs volerait en •clats, d•truit par le prix exorbitant du k•rosƒne. Certains pensent
m‚me qu'un avion g•ant comme l'A380 perdrait de sa pertinence, tant le rench•rissement
des billets d'avion dissuaderait les gens d'effectuer de longs voyages. »



n Les avions vont devenir plus rares et plus chers ± Presse-Oc•an, 07.06.2008
« Plusieurs compagnies a•riennes, les am•ricaines en t€te, ont annonc• ces derniers
jours des r•ductions du nombre de leurs vols pour faire face • la flamb•e des cours
du p•trole. [¼] Certaines dessertes, autrefois rentables, sont aujourd'hui d•ficitaires.
Laisser un appareil au sol a un impact significatif sur le r•sultat de la compagnie et
repr•sente une •conomie importante. »

n Le Kérosène cher, une surcharge intenable ± Presse-Oc•an, 12.06.2008 « Le prix
record du carburant constitue la plus importante menace depuis la crise du SRAS pour
les compagnies a•riennes asiatiques. Certaines pourraient cesser de voler. »

LE R•CHAUFFEMENT CLIMATIQUE : d!fi majeur " relever au cours de ce si#cle $

n Le climat se réchauffe, c!est grave" L!homme est responsable#

¼Responsable de rejeter autant de gaz • effet de serre (GES) dans l'atmosph!re. Ce
sont ces GES qui font monter la temp•rature de notre plan!te TERRE.

n Avec + 2°, + 3°, + 4°# quels impacts pour ce XXIe siècle?

· •cosyst€mes en danger : fonte des glaciers, biodiversit• gravement menac•e¼

· Menaces sur les populations : multiplication des accidents climatiques, risques
sanitaires, s•curit• alimentaire en p•ril, mont•e des eaux obligeant des millions de
personnes • l'exode¼

Les cons•quences •conomiques, sanitaires, sociales et environnementales du
r•chauffement climatique seront multiples et frapperont tout le monde. Les pays du
Sud seront les premiers touch•s, mais les pays du Nord auront leur part. La France
est concern•e, y compris le « Grand Ouest » "

n Quel remède pour faire baisser la fièvre?

· R•duire d!s maintenant la croissance des •missions de GES dans les domaines,
entre autres, de l'habitat et des transports.

Le transport a•rien contribuant tr!s fortement aux •missions de GES, il est URGENT
d'abandonner ce projet d'a•roport, en totale contradiction avec la politique de
d•veloppement durable recommand•e par tous nos dirigeants 
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Association loi 1901, l'ACIPA a •t• cr••e le 16 novembre 2000.

L'ACIPA compte aujourd'hui plus de 3 300 adh!rents. Plus de 11000 personnes ont sign!
une p!tition contre le projet d'a!roport.

Des sections locales ont !t! cr!!es et organisent leurs propres actions. Des correspondants
locaux informent la population dans une vingtaine de communes.

La"que, ind!pendante de tout parti politique, groupement confessionnel ou organisation
syndicale, l'ACIPA a pour objet :

· De s'opposer au projet de cr•ation d'une plate-forme a•roportuaire ! Notre-
Dame-des-Landes (Loire-Atlantique) ;

· D'informer les adh!rents et la population des zones concern!es par ce projet, y
compris sur les !quipements connexes (am!nagements routiers et ferroviaires,
constructions diverses¼) ;

· De faire prendre conscience de toutes les transformations qui en d!coulent, aussi bien
pour les zones urbanis!es que pour les espaces ruraux

· De contribuer et de participer # la r!flexion sur le d!veloppement du transport
a!rien au niveau r!gional en particulier dans une perspective d'am!nagement
humain du territoire ;

· D'une mani"re g•n•rale, d'agir pour la sauvegarde de ses int•r#ts dans le
domaine de l'environnement et de l'am•nagement harmonieux du territoire.

L'association est administr!e par un conseil d'administration. Une copr!sidence est
partag!e entre :

· Claude COLAS ± 45 rue de Nantes, 44130 Notre-Dame-des-Landes
02 40 57 20 62 ± colasc@orange.fr

· Dominique FRESNEAU± Roty du Long-Duc, 44130 Notre-Dame-des-Landes
02 40 57 24 08 ± dfresneau@free.fr

· Agn"s BELAUD± La Chouti$re, 44360 Vigneux-de-Bretagne
02 40 57 39 13 ± a.belaud@tele2.fr



L'ACIPA, UNE ASSOCIATION ACTIVE
· R•unions publiques d'information, cin• d•bat ;

· Publication d'un bulletin aux adh•rents (3 par an),
animation d'un site Internet 
et d'une Web radio :http://acipa.webhop.org

· Constitution d'un dossier technique dit « Dossier des 80 000 citoyens » ;

· Participation au D•bat Public de 2003 ;

· Contributions aux enqu!tes publiques sur le projet d'a•roport,
la directive territoriale d'am•nagement (DTA) de l'estuaire de la Loire,
le SCOT m•tropolitain Nantes Saint-Nazaire ;

· Manifestations ponctuelles, pique-nique annuel, distribution massive 
de tracts d'information, interpellations des candidats lors des •lections,
pr•sence aux conf•rences, festivals d'•cologie¼

· Organisation le 25 juin 2006 avec les associations partenaires d'une grande fresque
humaine (4 000 personnes) pour dire « A"ROPORT NON # » ;

· Actions communes avec 21 autres associations oppos•es au projet, entre autres :
cr•ation d'un lieu de r•sistance « La Vache Rit », inaugur• le 8 d•cembre 2007 
au lieu-dit les Domaines $ Notre-Dame-des-Landes, manifestation anti-a•roport 
$ Nantes, le 1er mars 2008, r•unissant pr%s de 4 000 personnes, lancement 
de comit•s de soutien, sortie d•couverte du bocage avec la LPO ;

· Contacts avec les •lus ;

· Actions juridiques au Conseil d'"tat et au tribunal administratif ;

• Projet pour 2009 : un grand festival de musique•

PLUS D'INFORMATIONS SUR : http://acipa.free.fr
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6 1. Fest-noz de soutien
(d!cembre 2007).

2 et 6. Manifestation 
(novembre 2003)
" Nantes.

3. Inauguration 
de « la Vache Rit » 
(d!cembre 2007).

4. Concours de dessins.

5. Pique-nique annuel
(juin 2006).



Ce projet d'un a•roport € Notre-Dame-des-Landes (NDL), vieux de pr•s de 40 ans, a •t•
con‚u pendant la p•riode des « Trente Glorieuses », influenc•e par une croissance forte
et propice aux am•nagements surdimensionn•s.

Les ann•es quatre-vingt sont pass•es et les faits ont d•menti les pr•visions •tablies dans
les d•cennies d'optimisme, si bien que le projet NDL Ð longtemps oubli• Ð n'est r•apparu
que par l'entƒtement de ses promoteurs, qui le justifiaient notamment par leurs
acquisitions fonci•res.

Aujourd'hui, alors que tous les voyants sont au rouge en ce qui concerne les
ressources et l'•tat de notre plan€te, il incombe aux responsables politiques de
faire des choix qui ne laissent pas • nos enfants un environnement d•vast• et
une dette insurmontable.

S'il •tait besoin de d•senclaver le « Grand Ouest » par rapport € l'Europe, des moyens de
communication moins co!teux et plus respectueux de l'environnement que le transport
a•rien existent et doivent ƒtre mis en úuvre.

Le projet NDL est en total d•calage avec le «Grenelle de l'Environnement» et les d•cideurs
n'ont •tudi• aucune des alternatives susceptibles d'am•liorer et de r•pondre € la demande
de transport pour le long terme.

Si la machine administrative mise en marche avec l'enquƒte publique n'est pas stopp•e,
les acteurs de cette affaire, non seulement auront accouch• d'un •l•phant blanc, mais
ils porteront la responsabilit• d'un •norme g"chis environnemental et financier.

VOIL! BIEN LE CONTRAIRE DE L'UTILIT" PUBLIQUE #

12 avril 2008,
aux abords 
des nefs 
de « l'$le 
de Nantes »,
d•tournement
du Grand 
"l•phant,
orchestr• 
par un comit• 
de soutien
nantais.
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Lieu de r•sistance : « La Vache Rit » 
Les Domaines, Notre-Dame-des-Landes (44)

Association Citoyenne Intercommunale des Populations concern•es par le projet d'A•roport de Notre-Dame-des-Landes
BP 5 ± 44130 NOTRE-DAME-DES-LANDES

Contacts presse :Dominique FRESNEAU± 06 71 00 73 69 · Catherine !D!± 02 40 77 64 42, catherine.ede@free.fr
E-mail : acipa.info@free.fr ± Site Web : http://acipa.free.fr ± Web radio : http://acipa.webhop.org
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